LINYIT KOMUR
ISLETMELERIMIZDE DISA
BAGIMLILIK VE SANAYIMiZ

fhsan KAFADAR*

OZET

Linyit isletmelerindeki disa bagimhlik sanayimiz, ekonomimiz ve giivenli-
gimiz acisindan biiyiik sakmciiar dogurmaktadir.

Isletmelerde kullanilan makinalar heniiz yurticinde yapilamadigindan bun-
larin  ¢ogu yurtdisindan getirtilmektedir. Ancak uygulanan isletme yontemlerin-
de calisan bu makinalarm disa bagimliliklari ayri ayri uranlarda bulunmaktadir.

Yurdumuzun linyit alanlarinin topografyasi, arazinin tektonik yapisi ve da-
marlarin ozellikleri, daha c¢ok dragline, ekskavator ve kamyonlarin calismasina
uygundur. Bu yontem ise yurt kosullarinda en fazla disa bagimli oldugu goriil-
mektedir.

Disa bagimlilikta etken makina ve techizatlarin etkinligi arastirilarak, yerli
sanayimizin olanaklart ile karsilastiriimakta, disa bagimhiligin once azaltilmast ve
sonra da giderilmesi icin oneriler getirilmektedir.

(*) Maden Miihendisi + ELi - Soma

211



1. GIRIS

Enerji kaynaklan ile enerji kaynaklarinin tiretiminde kullanilan makinalarin
disa bagimliligi, sonugta ekonomininde disa bagimliligini ortaya ¢ikartmaktadir.
Bu bakimdan elektrik liretiminde toplam tiretimin % 17'sini, bir¢ok sanayi tesi-
sinde yakit gereksinimini karsilayan isletmelerde kullanilan diga bagimli makina-
lar, etkinligi oraninda sanayimiz, ekonomimiz ve glvenlig§imiz acisindan biiylik
sakincalar dogurmaktadir.

Kendimize yeterli linyit yataklarina sahip olsak bile, stirekli tiretimde kul-
lanilan makinalarin dig pazarlardan alinmasi ile linyit igletmelerinden elde edilen
gelirlerin 6nemli bir boliimiintin yurtdisina gitmesi 6nlenememektedir. Gergi sa-
nayisi gelismis tilkelerden getirilen tesis, makina ve techizat gercekten isletme-
lerde ileri yontemlerin uygulanmasina 6nayak olmakta, ayrica kullanillan makina-
larin bakim ve onarimlarinin yapilabilmesi, bazi parcalarinin yurti¢inde giderek
uretilmesi sanayimizin deney kazanmasi ve teknoloji aktariminda kiiciimsenme-
yecek yararlart bulunmaktadir. Ancak bunu sanayinin gelismesi enerji gereksini-
minin karsilanmasi ve teknoloji aktarimi igin baslangi¢ goziiyle bakilmayip da,
bilingsizce disa bagimli olmak ve gereksimi siirekli dig tilkelerden getirmekle lin-
yit isletmelerinde ortaya cikan ileri diizey aldatici olmaktadir.

Bu makinalarn yapan sanayiler kendilerini gelistirirken ileri lilkelerle tek-
nolojik acik artmaktadir. Ileri iilkeler emek yogun sanayiden sermaye yogun
sanayilere asama yaparken, bu lilkeler yoniinden igsizlik sorun olmamakta bir
yandan bazi alanlarda isgiicii azalirken diger yandan sermaye yogun tesisleri
yapan isaianiar1 kurulmaktadir.

Bu makinalar1 yapamayan tilkeler yoniinden durum degisik olmakta, daha
az isglcilinii gerektiren makinalar geldikce ve disa bagimliligi siirdiikce, sana-
yide yeterli bir gelisim saglanmadigindan issizlik artmakta, calisanlarla is bu-
lamayanlar arasindaki gelir farkliliklar1 huzursuzluk ortamini hazirlamaktadir.

Siirekli disa bagimlilikta bircok makina yapimcisi lilkelerin pazart duru-
muna gelindiginden bircok marka ve modelde makinalarin yurdumuza girmesi
onlenememektedir. Degisik iilkelerin kendi kosullarina uygun tirettikleri her tiir-
I kaliteli, kalitesiz makinalar bircok sorunlar yaratmaktadir. *

Nitekim otomativ endiistrisinin kurulmasi ayrica yurdumuzda calisan ta-
sitlarin model ve cesitlerin azalmasina ve ¢ok cesitli yedek parga sorununun za-
yiflamasina olanak yaratmaktadir. 1955 - 1956 yillarinda yurdumuzda 901 asan
kamyon, 18-20 cesit otobiis, 25 - 30 ¢esit traktor varken bugiin bunlar kamyon
kamyonette 18'e, otobiiste 5'e, traktorde 6'ya diismiistiir (1).
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Degisik marka ve modelde makinalar i¢in yedek parca miktar1 artmakta
her yeni giren makina yeterince taninamadigindan, gerektirmeyen parcalarida sa-
tin alinmaktadir. Siparigleri yapilan yedek pargalarin getirtilmeleri uzun siirede
gergeklestiginden bu yedeklerin sipariglerinde her zaman miktar fazla tutulmak-
tadir. Buna karsilik herhangi bir parcanin eksikliginde diger fazla pargalar maki-
nanm catigmasint saglayamamaktadir. Biitiin bu nedenlerle ambarlarda yedek
parca stoklari artmakta, baz1 parcalar stirekli tiiketilirken, bazilarida yillarca kul-
lanilmamaktadir. Bu ytizden hurdaya ¢ikmis bircok makinanin yedek parcalari-
n1 ambarlarda gormek mimkiindtir.

Disa bagimlilik birgok tiirdeki makinalarin bakim ve onarimlarinda da so-
runlar dogurmakta, her makina tiirii icin onarimci yetistirmek zorunda kalin-
maktadir. Bu makinalarin yeterince onarim bakim ve ayarlariin yapilamamast
ise uretim kayiplarina neden olmaktadir. Ayrica bakim siireleri uzamakta, olanak-
larimizin smirh oldugu gelisme doneminde makinalardan tam ve verimli sekilde
yararlanilamamaktadir. Bu durum isletmelerin maliyetlerinin artmasina ve verim-
siz caligmasina etken olmaktadir.

Biitiin alanlarda disa bagimli bulunmak giderek ekonomimizi zor duruma
sokmakta, tarim turtinlerinden elde edilen gelirler sanayi Urtinlerinin dig alinlarini
karsilayamadigindan sonunda doviz darbogazi kaginilmazdir. Disa bagimlilik
yatinm programinin aksamasina, yatirimlarin aksamasi ve enerji gereksiniminin
karsilanmamasi biitiin sanayiyi olumsuz yonde etkilemektedir. Yatirimlarin za-
maninda gerceklesmemesi ile isletmeler icin ilk saptanan proje tutarlari artmakta
bunlarla beraber diger alanlarda yatirnrmcilarin kurmak istedigi tesislerinde, mali-
yetleri hem enerji girdisi olarak hem de verilemeyen enerji dolayisiyla yiikselmek-
tedir. Yeterli enerjinin Uretilememesi her alanda yararlanilmayan kapasiteyi co-
galtmaktadir.

O halde disa bagimliligin siirdiiriilmesinin sakincalar1 bu kadar genis boyut-
lara ulastigina gore gereken onlemler alinmalidir. Ancak bu makinalarin yurtigin-
de yapimlart hentiz gerceklesmedigine gore gerekli makinalar alinarak, sanayimi-
zin enerji sorunu c¢oziimlenmeli ve var olan sanayimizin olanaklarina gore once
yedek parcalar1 pahali bir liretim seklide olsa yurti¢inde yapilmalidir. Bunlar icin
tek baslarina biiytik degerler olusturanlarin yurtigcinde yapimi gercgeklestirilerek
disa bagimlhiligin 6nce azaltilmasi, sonra da giderek ortadan kaldirilmasinin yol-
lart aranmalidir.

2. ISLETME YONTEMLERININ VE TESISLERININ
DISA BAGIMLILIGI

Linyit komiirii yeralt1 veya acik isletme yontemiyle uretilmekte, Ortli top-
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ragina ve damar kalinligina bagh olarak isletmeler, yeralti, acik isletme veya her
ikisininde bulundugu igletmeler olarak goriilmektedir.

Her iki yontemde de komiirlin icinde bulunan kiil yapici unsurlarin temiz-
lenmesi, daha az kiillii ve yiiksek 1s1 degerli komiiriin tiiketiciye sunulmasina, do-
layistyla tagima masraflariin disiirilmesini amaglayan komiir hazirlama ve te-
mizleme tesisleri veya daha az yatirimla gerceklestirilen daha temiz damarlar icin
kurulan komiir eleme ve ayiklama tesisleri bulunmaktadir. Bunlarin disa bagimli-
liklan ayr1 oranlardadir.

2.1. YERALTI iSLETMELERI

Ortii tabakasinin kahn oldugu ve bugiinkii ismakinasi olanaklar ile acik is-
letme yapma olanagr bulummayan yerler yeralti isletmeleri olarak caligmakta,
genellikle isletmelerde doniimlii uzun ayak blok gogertme yontemi uygulan-
maktadir.

Yeralt1 isletmelerinde heniiz bugiin calisan ocaklarin kosullarindan ileri ge-
len sorunlar, olanaklar elvermedigi veya bu konuda daha diisiintilmediginden yii-
rilyen tahkimat, komiir kesici ve yiikleyici makinalar bulunmamaktadir. Daha
¢ok isgliciine dayanan simdiki ocaklarin yurtdisindan getirtilmis makina ve teg-
hizatla ilgili pek cok parca yurticinde yapilabilmektedir. Yeraltinda kullanilan
martopikor, martoperfarator, komiir delme makinasi, vagon, vantilator, basincfi
hava motoru, rediktor, tulumba, zincirli konveyor, ocak lambasi, enerji kablola-
1, elektrik donaniminda kullanilan malzemeler ve son yillarda demir sarma da
yapilabilmektedir.

Bununla beraber yeraltinda antigrizomotor, antigrizotrafo, salter ve kesi-
ci, troley, biiyiik ving, biiyiik vantilator, kompresor, galeri agma makinasi, hidro-
lik direk, ocak emniyeti ile ilgili cihaz ve aletler heniiz yurtdisindan getirtilmek-
tedir.

Gortiliiyor ki yeraltinda kullanilan bir¢ok tesisatin yapimi gerceklesmekle
beraber ilk yatirimi gerektiren makina ve techizat dig tilke malidir. Ancak islet-
melerde stirekli aginan ve tiikenen bircok techizat da yurti¢inde yapilabilmek-
tedir.

2.2. ACIK ISLETMELER
Ortii tabakasiin bugiinkii is makinalar olanaklari oraninda kaldirilmasim
yeralt1 isletmesine gore ucuz oldugu yerlerde uygulanmaktadir. Acik isletmeler-

de tliretim kayiplarinin az ve maliyetlerinin diigiik olmasi dolayisiyla genis bir uy-
gulama alani bulmustur.
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#:21 Yurdumuzda Uygulanan Acik Isletme Yontemleri

Ortl tabakasinin topografik durumu ve yapisi, kdémir damarlarinin yatimi,
kahnligr ve niteligi, kbmur varhidi ve tretim miktarina gore isletme yontemleri se-
cilmektedir, 6rt0 topraginin kaldinimasi kémurin dretimi ve Uretilen kdmirin
tasinmasi icin secilen makina ve techizatlarin yatinm miktarlari, maliyete etkile-
ri, disa bagimliliklari degisik olmaktadir.

Ancak secilen yontemlerde Ortii topraginin kaldirilmast komiir {iretimi ve
komiiriin tasinmasi igsleminde genellikle ayni1 is makinalarindan yararlanilmakta-
dir. Yurdumuzda biitiin bu islemlerde asagidaki ana is makinalar bir arada kulla-
nilmaktadir.

¥

Resim: 1 Aglk Igletme

2.2.1.1. Yiikleyici - Kamyon Yontemi

Bu yontem bilyuk miktarlarda tretim sz konusu olmadigi isletmelerde uy-
gulanmaktadir. Ayrica Ekskavator - Kamyon ydnteminde ara dekapaj veya
ekskavator arizalarinda tretimin strdiriimesi igin de agik ocaklarda bulundurul-
maktadir. Gerek kamyonlarin ve gerekse yikleyicilerin lastikleri en fazla asinan
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pargalardandir. Hentiz var olan tesislerde bunlara ait lastik tekerlekler yapilmadi-
gindan isletmelerde en biiyiik sorunlardan biridir. Yiikleyici lastiklerinin 6mriint
uzatmak i¢in kullanilan lastik koruma zincirleri de yine yurtdisindan getirtilmek-
tedir. Yikleyici .6 kamyonlarin motor atomlarinda siirekli eskiyen parcalarinin
bazilarin yerli otomativ sanayileri tiretmektedir.

Yiikleyicilerin bir diger asinan yerlerinden biride kepge disleridir. Kepce
disleri aginmaya dayanikli elektrotla doldurularak bir siire kullanilmakta, kirllan
kepce digleri Ozelligine uygun sekilde yurtici celik dokum tesislerinde dokiilen
pargalarla degistirilmektedir.

Resim 2- Yiikleyici - Kamyon

2.2.1.2. Ekskavator - Kamyon Yontemi

Ortu tabakasi ve komurun sert oldugu linyit isletmelerinde secilen bir yon-
temdir. Kullanilan ekskavatorler yap1 olarak cok cesitli par¢alardan meydana
gelmediginden arizalan fazla zaman almamakta pek fazla yedek parcasi bulun-
maktadir. Ekskavatorlerde en fazla celik halat kopmalar goriilmektedir. Ancak
bunlarin kullandig1 halatlar yurti¢i sanayisinde kolayca karsilanmaktadir. Ayrica
ekskavatorlerin yirtiylis takim parcalarindan palet istikamet makaralari, cer dis-
lileri, bandaj ve burclar, bu konuda uzmanlagmis sanayi kuruluslarimiz tarafin-
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dan yapimlan gerceklestirilmis ve bir stireden beri basarili sekilde kullanilmakta-
... Yiirtiylis takimlarinin diginda fazla asinan diger parcalarindan kepce disleri-
nin ¢elik dokiimiinden de iyi sonuglar alinmustir.

Ekskavatorlerin elektrik donaniminda isletmeyi zor duruma diisiirecek tire-
timi uzun siire durduracak arizalar olmamakta isletme olanaklari ile kisa zaman-
da onarilmaktadir. Diger yandan kirilan ve asinan yerler yine isletmenin atelye
diizeyindeki olanaklarin1 asamamaktadir.

Resim 3— Ekskavator - Kamyon

Ekskavatorlerde disa bagimlilik yoniinden sorunlar bulunmamakla beraber
ekskavator kapasitelerine bagl olarak kapasiteleri degisen kamyonlar bu yon-
temde en biiyiik darbogazi olusturmaktadir. Biiyiik lastik tekerleklerinin yurt-
icinde yapamamasindan Otiirii kamyonlardan tam verimli yararlanamamaktadir.
Kullanilmis lastik tekerleklerin yerli sanayide kaplatiimasindan da bugiine kadar
pek olumlu sonug¢ alinamamistir.

Kamyonlarin motor aksaminda bazi pargalarin otomativ yan sanayizimde
saglanmakla beraber kamyonlarin gittikge artan biiytikliikleri karsisinda motor
yedek pargalarinin biiylik bir boliimUniin yurtdisindan getirmek zorunlugu
bulunmaktadir.

2.2.1.3. Dragline - Ekskavator - Kamyon Yontemi

Komiir yatiminin fazla olmadigr ve ortii topraginin kalin olmadig: yerler-
de tek basina uygulanmaktadir. Ancak bdyle bir yontem yurdumuzda heniiz go-
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rilmemektedir. Ortli topraginin kalin oldugu yerlerde dragline-ekskavatér ve
kamyon yonteminden iyi sonuglar ainmistir. Bu yontem ekskavator ve kamyon-
larla 6rti topraginin bir miktari ahinmakta geri kalan miktarini ise dragline kaldir-
maktadir. Sisli havalarin diginda her *<"u hava kosullarinda galigmasi kamyon
tagsimaciligini ortadan kaldirmasi dekapajda ucuzluk saglamasi gibi birgok yarar-
lari bulunmaktadir.

Agilan komdur yine ekskavator kamyon yontemiyle kazilp yiiklenmekte ve
tasinmaktadir. Calisma sekli ekskavator kamyon ydnteminin sakincalarini azda
olsa oltadan kaldirmaktadir. Dragline kamyon tasimaciligini azalmasi ile kamyo-
nun getirdigi sorunlari da azaltmaktadir. Dragline galismasi sirasinda ise en fazla
halat ve kepce disleri asinmaktadir. Kepcenin zaman zaman onarimida gerek-
mekte atelye olanaklari ile asinmaya dayanikli elektrotlarla asinan yerleri doldu-
rulmaktadir.

Resim 4- Dragline

Dragline'nin elektrik ve elektronik donanimlarinda baz pargalar makina
vapimcisi firmadan getirtilmektedir. Bunlarin disinda ¢ok onemli diga bagimli
parcasi bulunmamaktadir.
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2.2.1.4. Doner Kepeeli Ekskavator - Bandh Konveyor Yontemi

Ortii tabakasi ve komiiriin kazilmasi igin patlayici madde kullamlmay: ge-
rektirmeyen yerlerde uygulanan bu yontemde doner kepceli ekskavatorle bir-
likte dokiiciiler ve aktarma arabalari da bulunmaktadir.

Sadece Afsin Elbistan Isletmesinde kurulmakta olan tesis daha iiretime
gegmemekle beraber, bu yondemde en fazla tiiketilen malzeme celik halatli band
kayiglaridir. Yurdumuzda heniiz 1800 mm, genisliginde celik halatli band kayisi-
mn yapimina gecilmemistir. Diger taraftan doner kepceli ekskavator de en ¢ok
asiacak kepce ve kepce disleri, band konveyor makaralan i¢ sanayide yapilma
olanagi bulmaktadir.

Band kayisininda yapilmasi halinde bu yontemle kullanilan makinalar ozel
elektrik donanimi ile ilgili baz1 parcalarin disinda disa bagimliligi bulunmamak-
tadir.

Resim 5—Doner Kepceli Ekskavator

2.2.2. Acik Isletme Yontemlerinde Diger Is Makinalari

Uygulanan biitiin acik isletme yontemlerinde bir ¢cok hizmetler gormek ve
ana is makinalarina yardimci olmak icin sondaj makinalari, delik makinalari,
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buldozer, grayder, seyyar ving, traktor gibi is makinaiart kullanilmaktadir. Bun-
larin hepsinin tizerinde degisik model ve gilicte motor bulunmasina karsilik bazi
parcalar1 yurtici otomotiv yan sanayisinden saglanabilmektedir. Sondaj ve
delik delme makinalarinin en fazla gerektiren yedek parcasi matkap ve tijlerdir.
Ger¢i matkap ve tijler onarilarak daha uzun siire kullanilmakta ise de eskiyen ve
ise yaramaz hale gelen bu parcalar sonunda yurtdisindan getirtilmektedir.

Buldozer yiirliylis takimlarinda palet, istikamet makarasi, cer dislisi, ban-
daj, bur¢ ve dozer bicaklari i¢ sanayide uzmanlasan kuruluslarca yapilmakta
ve iyi sonuclar alinmaktadir. Grayderlerin lastik tekerlekleri lastik fabrikalari-
miz tarafindan Uretilmekte, grayder bigaklart yine uzun siireden beri yerli sanayi
tarafindan imal edilmektedir.

2.2.3. Yardimci Tesisatlar

Acik isletmelerde is makinaiart hizmetinde degisik tiirde yardimci techi-
zatlar da kullanilmaktadir. Bunlardan mazot tankerleri akaryakitla ¢alisan maki-
nalarin yakit gereksinmelerini, yaglama arabalar biitiin i3 makinalarinin yaglan-
masini isyerinde saglayarak is kayiplarim1 Onlemektedir. Diger taraftan yollarn
sulanmasinda kullanilan sulama tankerleri, kiiciik ¢apta degisik islerde damperli
kamyonlar, trayler cekiciler, binek arabalari, acik ocakta kullanilan yardimci
techizatlardir. Biitiin bu techizatlar yerli tasit araclar sanayinde Uretilmektedir.
Bunlarnin yedek parca, lastik sorunlari ve temin edilme glicliikleri bulunmamakta-
dir.

2.3. KOMUR HAZIRLAMA VE TEMIZLEME TESISLERI

Son yillarda Kémiir Hazirlama Yikama Tesisleri teknolojisinde agir sivili
yontem egemen olmustur. Tesiste oglitiilmiis manyetit kullanilmaktadir.

Tesiste yer alan bircok makinanin bazi parcalart asindigindan bir yil icer-
sinde degismesi gerekmektedir. Ancak bunlarda herhangi bir sorun olmayip bu
parcalar herhangi bir celik dokiim yapabilen tesislerde doktiiriilmekte ve islene-
rek basarili sekilde kullanilmaktadir. Bunlardan tulumbalar, degirmen astarlari,
ayirma siklonlar1, konveyor zincirleri, kirici elekleri, konkasor ceneleri sayilabi-
lir. Komiir hazirlama ve yikama tesislerinde kullanilan titresimli eleklerin siizgec-
lerinin bilyiik bir boliimii yapilmaktadir. Elek siizgecleri icindeki rima siizgecleri
olarak anilan stizgecler dis alinlardan saglanmaktadir.

Eskiyen ve bir slire sonra yenilenmesi gereken titresimli elekler atelye ola-
naklar ile yerli malzemeden yapilmis ve dig yapimci firmanin elekleri ile boy 6l-
¢lisiir sonuclar alinmustir.
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Komiir hazirlama ve temizleme tesislerinde kullanilan band konveyor ma-
karalari, band kayisi, borular, demir saglar gibi pek ¢cok malzemeler i¢ kaynama-
larimiza dayanmaktadir. Ancak bu tesislerde ilk kurulusta konulan, otomatik
kontrol cihazlar, seionold valfler elektrik donaniminda kullanilan salterler ve
kesicilerde disa bagimlilik stirmektedir.

3. YURDUMUZ KOSULLARINDA EN COK UYGULANACAK
YONTEM

Yeralt1 igletmelerinde, acik isletmelere gore 1 ton/yil tiretim igin ilk yati-
nm miktar1 ve liretim maliyetleri daha yiiksektir. Yeralt1 isletmelerinde cok ce-
sitli techizat kullanilmakta uygulanan /6ntemin sonucu olarak liretimde alina-
mayan komiir kayiplart % 40'a ulagsmaktadir.

Linyit tiretiminde, yeralt1 igletmelerinin calisma kosullarinin agirligi dola-
yistyla uygun olan biitlin linyit alanlarinda acik isletme yontemleri benimsen-
mektedir. Teknolojinin biitiin alanlarda gelismesi linyit isletmelerinde de daha
bliylik is makinalarinin kullanilmasina yol agmig daha ucuz ve daha ¢ok tiretim
saglanmigtir. Bugiin toplam linyit tiretiminin yaklasik % 85'i agik isletmeler ta-
rafindan tretilmektedir. Calisan linyit isletmeleri ile projeleri hazirlanmis ve ya-
tinm safhasinda bulunan linyit isletmelerinin tiretim miktari gézoniine alinirsa
ilerki yillarda agik isletme lretiminin toplam tretimin % 90'nindan asagi olma-
yacagi sonucu ¢ikarilmaktadir.

Acik igletmelerde kullanilarak yontemlerde ekonomiklik asil olmakla be-
raber yontemin uygulanmasi bazi kosullara baghidir.

Tiirkiye'den 241 yerden linyit olusumu saptanmig bunlardan 68 Onemli
yataktan 49 adedinin linyit varligt 10 000 000 tonun tizerindedir (2). Ancak
Afsin - Elbistan gibi biiyiik bir komiir yatagi da bulunmamaktadir. Demekki bili-
nen ¢ogu linyit yatagi 10 000 000 tonun altinda bulunmaktadir. Fakat Ttrkiye
komiir potansiyelinin tam saptanmasi ile mutlaka bu rakamlar degiseceksede,
Tiirkiye'de genellikle linyit komiirli limnik ve paralik olusumlarda goriilmekte ve
teknecikler bi¢giminde bulundugundan cok biiylik varliklar seklinde de rastlan-
mayacagl sOylenebilir.

Ayrica tektonik kosullardan dolay: linyit yataklari cok sik faylarla boliin-
mis olup stirekli liretim saglayan doner kepceli ekskavator-bandli konveyor yon-
teminin uygulanmas: olanaksiz goriilmektedir. Oyle bir yontemin uygulanmast
icin Ortli topraginin ve kOmiir yataginin yumusak ve patlayici madde ile gevsetil-
meyi gerektirmemelidir.
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Halbuki Tiirkiye arazisinin engebeli ve daglik olmasi linyit yataklarinin cok
biiylik olmamasi, yatagin tektonik yapisi daha cok ekskavator - kamyon yonte-
minin uygulanacagi kanisini gliclendirmektedir,

Gelecekte ekskavator-kamyon yoOntemiyle beraber Ortii tabakasinin kaldi-
rilmasinda damar yatiminin uygun bulundugu yerlerde daha ekonomik oldugu
icin dragline de kullanilacaktir. Komiir tiretiminde ise kamyon - ekskavator yon-
temine bu kosullarda egemen bir yontem goziiyle bakilabilir.

Yiikleyici kamyon yOntemi iiretim maliyeti daha pahali oldugundan diger
yontemlere gore olanaklari smirli bulunmaktadir. Ancak cok kiiglik yataklarin
caligtirllmasi s6z konusu oldugundan bu yontemde diisiintilebilir.

4. KOSULLARIMIZAUYGUN ISLETME YONTEMLERIMIZDE
YILLIK DIS HARCAMALARIN ETKINLIGI

Yeni kurulan yeralti isletmelerinde komiir yataginin ozelliklerine gore de-
gismekle beraber 1 ton/yil lretim i¢in 1000 ile 3000 TL arasinda yatirim gerek-
mekte ve yatirim i¢in dis harcamalarin orani1 % 20'y'1 bulmaktadir.

Acik igletme icin de toplam ilk yatinm miktar1 1000TL'vi agmamaktadir.
Dis harcamalarin toplam yatirim igindeki payi ise komiir yataginin ozellikleri ve
ortli topraginin kalinligina gore degisen oranlardadir. Ancak dtaglvne-ekskavator-
kamyoniarin kullanilldigi yontemde yaklasik %45 var sayilabilir. Yine yatagin
degisik ozelliklerden dolay1 toplam yatirim miktar icerisindeki kamyonlarla ilgi-
li harcamalar % 15 ile % 26 arasinda degismektedir.

Gelecekteki hangi linyit alanlarinda toprak komur oraninin ne miktar ola-
cag1 hakkinda elde yeterli veriler bulunmadigindan kamyonlarla ilgili harcamala-
rn toplam yatirimin % 20'si olacagi varsavilabilir.

Dig harcamalar yatirimla birlikte son bulmamakta var olan dis kaynakl
makina ve techizatin yedek pargalan ve bir siire sonra kullanilan makinalarin es-
kimesi dolayisiyla yenilerinin alinmasini gerektirmektedir.

Yeralt1 isletmelerinde kullanilan makina ve techizatin buyuk bir boliimii
yurti¢i olanaklarindan saglandigindan herhangi bir sorun bulunmamaktadir.
Yurtdisindan getirtilenlerde ise yedek parca sorunu son derece az ve Omiirlerinin
uzunlugu dolayisiyla tiretimde pek giicliik dogurmamaktadir.

Acik isletmeler icin kullanilan makina ve techizattan bazilart gercekten
biiyiik bir darbogaz olaiak ortaya c¢ikmaktadir, is makinalarinin siirekli asinan
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ve yipranan parcalarinin buytk bir bolumi yurtici sanayisinden saglanmaktadir.
Ancak bir sire sonra dragline disindaki makinalarin yenileri alinmasini gerektir-
mektedir.

Kamyonlarin durumu ise is makinalarina benzememekte, bunlarin giderek
daha buylkleri yapildigindan otomativ yan sanayi tarafindan bunlarla ilgili ye-
deklerin seri Uretim icin yeterli sayida olmamasi dolayisiyla yapimi zorlasmakta-
dir. Bunlarn seri lretim diginda yapilarak sekil verilse de kalite ve kullanilacak
yerin 6zelliginden dolayr uzun dmurli olmayacaktir. Ayrica kamyonlar diger is
makinalarindan da fazla gesitli parcayl kendinde toplamakta ve bir stire sonra bu
kamyonlarin da yenilenmeleri kacinilmaz olmaktadir.

Dis kaynakli makinalardan tam yararlaniimadi§i ve atil kapasite ile ¢alisti-
rildi§r g6zoéniine alinirsa projelerde kabul edilen 10 yillik yenileme sureleri 15 yi-
la gikarilabilir. Zaten is makinalarinin bu stire sonunda onarim ve bakim masraf-
lan artmakta malzeme yorulmasi dolayisiyla daha cok arizalara ve kazalara mey-
dan vermektedir.

Kamyonlarin yedek parca giderleri bedelinin % 6,5 oranindadir. Ayrica
lastik tekerlekler ise kamyon bedelinin % 5'ini olusturmaktadir. Ancak yedek be-
delinde gumrik vergileri gozoniine alinirsa, lastik tekerlekler, kamyon bedelinin
% 2,5, diger yedekler % 3 oranini asmamaktadir.

5. TURKIYE LINYIT KOMURU ISTEK VE URETIME GORE
YILLIK DIS HARCAMALARIN MIKTARI

Yurdumuzun bircok yerinde yapilan aramalar sonucu 59 000 000 ton pet-
rol varliginin bulundugu séylemektedir (3). Bitin hidrolik kaynaklarimizdan ise
90 000 000 000 kwh eneriji Uretebilecedimize gore linyit kdmirlerinin de yerinin
tikenmez kabul edilen kaynaklarmin alinmasina kadar enerji gereksinmemizin
karsilanmasinda kullanmamiz kaciniimaz gorulmektedir.

Linyit kdmdrleri tikendikten sonra yerine konamayan kimya sanayiinde
petrol kadar ©6nemli bir hammadde oldugundan kémdrlerimizi dretiminden
tiketimine kadar en yararh bicimde kullanmak zorundayiz.

5.1. LINYIT KOMURU ISTEK VE URETIM TAHMINI
Varolan termik santrallarla kurulmasi planlanan ve bazlarinin ingaati stir-
mekte bulunan santrallarin yillik linyit kdmiri gereksinmesi 33 356 300 ton/yil-

dir (4). Isinma gereksinimi icin 1987 yilinda linyit kdmur( gereksinmesi 34 450
000 ton/yila ulasacaktir. Elektrik enerjisi iiretimi 1sitma ve sanayinin gereksini-
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mi olarak 1978 - 1992 yillari arasindaki linyit komiiri istek ve lretim tahmini
asagida gorilmektedir.

Cizelge 1- Linyit komiirii istek ve liretim tahmini

(1000 Ton)
Sektorlerin Odun yerine Toplam
Yillar istedi ikamesi istek Uretim
Ongoriilen

1978 19 906 1007 20 913 16 444

1979 21 440 2 081 23 521 18 101
1980 30 869 3 223 34 092 27 814

1981 42 240 4 430 51670 44 563

1982 57 910 5705 63 615 55 129

1983 60 039 7 079 67 118 55 952

1984 66 524 8 531 75 055 62 037

1985 77 992 10 060 88 052 73 513

1986 91 527 11668 103 195 83 883

1987 96140 13 353 109 493 86 508

1988 102 326 13 733 116 059 90 977

1989 116 231 14111 130342 106 148

1990 134 533 14 491 149 024 125 354

1991 134 355 14 869 149 224 125 519

1992 135 411 25 269 150 660 125 584

Toplam 1192443 139 590 1332033 1097 526

Kaynak : Enerji Istatistikleri (5)

Kamu sektoriiniin var olan tiretimi ve yatirim halindeki projeleri gercekles-
tiginde 1982 yilindaki tiretim miktarina yaklasilacaktir.

5.2. DISA BAGIMLI YILLIK DIS HARCAMALARIN HESABI
Bugiinkii digsa bagimli durumda, yillik iiretim gozoniine alinarak, yurtdisina

her yil 6denmesi gereken miktarin hesab1 simdiden yapilmali ve elde edilen so-
nuglara gore onlemler alinmalidir.
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Bu bakimdan incelemelerden elde edilen varsayimlara gore linyit igsletmele-
rinin ilk yatirim tutarlari ve yilhik dis harcamalar 1978 fiyatlarina gére Cizelge-
2'de ayrnintili sekilde gdsterilmistir.

Yeralti igletmelerinde dis giderler su varsayimlara gére hesaplanmigtir:

a. Ik yil iretimin % 15'ini, Afgin - Elbistan Linyit isletmesinin {retime
baglamasiyla toplam retimin % 10'nunu karsilayacaktir.

b. Buglinkii degerle 1 ton/yil Gretim icin 1500 TL ilk yatirim yapilacaktir.
c. ik yatmin % 20'sini dis harcamalar olugturmaktadir.

d. Dig harcamalar ilk yatirrm sirasinda yapilacak bunlarla ilgili yedekler
yurtiginden saglanacak ve yenileme masraflari olmayacaktir.

Acik isletmeler icin su noktalar g6zoniine alinmigtir.

a. ik yil uretimin % 85'i dolaylarinda olacak, Afsin - Elbistan igletmeleri
uretime gecince acik igletmelerin tretim orani % 90'a yikselecektir.

b. Yurt kosullarina gére genellikle dragline, ekskavator ve kamyonlar agik
isletmecilikte secilecek makinalar olarak gorilmektedir.

c. 1 ton/yil Gretim icin 1000 TL harcanacaktir.
d. Dis harcamalar miktari toplam ilk yatinmin % 45 orani dolayindadir.

e. Toplam ilk yatinmin % 7'si dragline, % 18'i diger is makinalari, % 20'si
de agir kamyonlar icin harcanmaktadir.

f. Kamyonlar ve diger is makinalarinin yenileme émrt 15 yildir.

g. Is makinalarinin yedekleri yurtiginden saglanacak, kamyonlar ise bedeli-
nin % 3 oraninda yedek parga dis alimlardan getirtilecektir. Ayrica dis alimdan
getirtilen lastik tekerlekler ise % 2,5 oraninda bulunmaktadir.

h. Doner kepceli ekskavator yonteminde bulunan 45 km uzunlugundaki
bant kayisi dis alimlardan karsilanacak ve 4 yilda bir kez degistirilecektir. Bant

kayisinin dis alm fiyatr 5000 TL kabul edilmistir.

Hesaplarda ilgili yilin Gretimi esas alinmakta ise de harcamalarin bir yil 6n-
ceden yapilacagi g6zoniine alinarak giderler bir yil 6nceki yilda gosterilmistir.
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91/1Z

DONER KEP. EKS.BAND
KONVEYOR

Doner Kep.Eks.

Bant Kayiy

KAMYONLAR
Kamyon
Lastik Teher.
Yedek Parga
Kamyaon Yenileme

is Makinatari
Is Makinalarint Yenileme

Gizelge 3 — Dis Harcamalar ve Oranlan {1000 TL)

.............................................................

fI% Yatirim Harcamalan Yatrim ve isletme Donemi Disa Bagiml Makinalarla i|gi|j

Harcamalar Harcamalar
o o % ™ % w %
3027 300 (7) 3027300 (4) - -
5550000  {13) 6 900 000 (9 1350000 {2)
3 550000 13 5 550000 7 — -
- 1 350 000 2 1 356 000 2
5553430 (12) 5533430 (8} - -
15 809 800 (36) 33 749 522 (46) 33749522 (58)
15 809 800 36 15 809 800 22 15 809 800 27
- - 3 685235 5 3685235 6
— - 4 422 282 6 4 422 282 8
- 9 832205 13 93832205 17
14228820 (32} 23078407  (33) 23 078407  (40)
14 228 820 32 14 228 820 21 14 228 820 25
- -— 8 849 587 12 8 849 587 15



5.3. DIS HARCAMALARIN DEGERLENDIRILMESI

1978 - 1992 yillar1 arasinda yurdumuzun linyit kémiir tretimi 16 444 000
ton/yii'dan 125 584 000 ton/yil'a ulasacaktir. Bu siire sonunda toplam 105 685
500 000 TL yatinm gerekmektedir. Bunlarin i¢inde dis harcamalarin tutari
44 149 350 000 TL'dir. Ancak yapilan bu yatirimlarin ve daha 6nce varolan ma-
kina ve techizatin yedek parca ve yenileme harcamalar ile birlikte toplam dig
harcamalar 72 288 659 000 TL'na ulasacaktir. Bu makina ve techizatlardan, yer-
alt1 techizati, doner-kepceli ekskavator ve dragline'nin tlikettigi malzemeler yerli
uretimle karsilanacagindan disa bagh techizatin tutari 58 177 929 000 TL'dur.

1992 yili sonu toplam degerlerine gore toplam yatirimlar icersinde agir
kamyonlar % 36 oranindadir, dnem sirasina gére % 32 oran lle ikinci sirada is
makinalari yer almaktadir.

Disa bagimli olmayan yeralt1 techizati, doner kepgeli ekskavator ve drag-
line'nin igletme donemi ile birlikte bulunan harcamalar icindeki paylar1 azalir-
ken, diger disa bagimli makinalarin harcamalar i¢indeki paylart artmaktadir.

Bu duruma gore ilk yatirimda bir kez harcama yapilarak alinan makina ve
techizatlar hesaba katilmasa, dis harcamalarin % 58'ini agir kamyonlar ve ye-
dekleri, % 40'm1 ig makinalan, % 2'sini band kayisi olusturmaktadir. Kamyon-
larla ilgili harcalar i¢inde yer alan kamyon lastik tekerlekleri ise % 6 oranindadir.

O halde linyit isletmelerinde kullanilan bu makina, techizat ve yedekpar-
calar isletmeleri disa bagimli duruma getirmekte, bunlardan agir kamyonlar ve is
makinalart en 6nemlileri olmaktadir.

6. DISA BAGIMLILIK VE SANAYIMiZ

Linyit isletmelerinde ve madencilik sektoriinde kullanilan pek ¢cok makina
madencilik sektorii disinda da kullanilmaktadir. Gergi, diger iiretim ve hizmet
alanlarinda goriilmeyen yalniz linyit isletmelerine 6zgii makinalarda bulunmakta
ise de sanayi de lretilen pek ¢ok makinay1 linyit isletmelerinde gormek muimkiin-
diir. O halde diger kesimlerde darbogazlar bulunuyorsa bundan madencilik sek-
tori ve linyit isletmeleri de etkilenecektir.

Eger fabrikalarimizin veya bir geminin biitlin parcalar1 sanayi de Uretilemi-
yorsa, linyit isletmeleri icinde pek ¢ok makina yapilamiyor demektir. Linyit ig-
letmelerinin disa bagimliliginin giderilmesi diger kesimlerde bircok isletmeninde
disa bagimliliginin biiyiik 6l¢lide giderilmesine olanak saglayacaktir.
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Bu bakimdan linyit isletmelerini sanayinin biitliniinden ayirmak olanaksiz
olduguna gore linyit isletmelerinde kullanilan biitiin makina ve techizatin bir ve-
ya birkac sanayi kurulusu tarafindan yapimida diistintilemez.

Bundan 6nceki boliimlerde incelendigi gibi bugiin linyit isletmelerinde kul-
lanilan baz1 techizatin kendisi veya yedekleri yurticinde yapilabilmektedir. An-
cak yapilanlarin her biri ayr bir uzmanlik konusu oldugundan, uzman kurulus-
larca bu makinalarin yapilmasi baslayincaya kadar bazi kamu kuruluglarinin bir-
¢ok makina ve techizatin yapmasinin da, kuskusuz bircok yararlar1 bulunmak-
tadir.

Nitekim EKI merkez atelyeleri (MAZ) da pek cok yeralt1 techizati yapila-
bilmekte GLI Tuncbilek imalat atelyeleride acik ve kapah isletmelerle ve tesisler
icin bant konveyor ve gerekli makina parcalarinin yapiminda biiyiik bir gereksin-
meyi karsilamaktadir (6).

Diger taraftan yurdumuzda otomativ enduistrisi basta olmak tizere bir¢ok
makina yapimcist kuruluglar ortaya ¢ikmistir.

1975 yih istatistiklerine gore makina sanayi (elektrik makinaiar disinda)
393, elektrik makinaiar alet ve cihazlar1 sanayinde 196, tagit sanayinde 266 ku-
rulus bulunmakta ve bu sanayi kollarinda toplam 154 767 kisi ¢alismaktadir (7).

Sanayideki bu gelismelere karsilik belli konularda ¢alisan kuruluslar, bii-
tlin sanayide tiiketici olan linyit isletmelerine kendilerini yeterince tanitamamig-
lardir.

Benzer durum linyit igletmeleri icinde s6z konusudur. Linyit isletmeleri
yerli sanayi yeterince inceleyerek nelerin yapilabilecegini saptamis degillerdir.
Isletmelerde disa bagimli durumdan kurtulmak igin ézel bir caba ve ¢alisma or-
tami1 yaratilmamustir.

Bugiine kadar erisilen bazi olumlu sonuglarda rastlantilar ve kurulusta ca-
Iisanlarin kisisel cabalar1 6nemli olmustur.

Aslinda ekonomimiz yoniinden linyit igletmeleri hizmete sundugu enerji
hammaddesi ve kullandig1 yerli techizatlarla sanayinin gelismesini, gelisen sana-
yide linyit isletmelerinin gelismesini saglamali, kargilikli isbirligi igerisinde bu-
Iunmalidirlar.

Ayrica uluslararasi ticarette dig ticaretimiz agik vermemesi igin sattigimiz
mal kadar alabilecegimiz kosulu olduguna gore daha fazla mal satamiyorsak dig
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ticaretimizdeki aciklari dnlemek icin cogu gereksinmemizin yurt igcinden saglan-
mas! olanaktan zorlanmalidir.

Cizelge 4— 1978 yili sektorler dis alim ve satim tahminleri

(1000 000 TL)

Sektorler Dis alim Dis satim
Tarim 695.0 15 652.0
Madencilik 23 492.9 3 079.5
Sanayi 64 794.9 26 742.0
Eneriji 267.7

TOPLAM 89 250.5 45 473.5

Kaynak : DPT 1978 Programi

Yukardaki tabloda aldigimiz kadar satamadiimizi ortaya koymaktadir
(Cizelge 4) . dyleyse alacagimiz sanayi Urlinlerinden makina ve yedek parcalar-
dan vazgecemeyece@imize gdore olanaklarimizi degerlendirerek ancak yapamadi-
gimizi almaliyiz.

Bu bakimdan her kesimin yapmasi gerektigi gibi linyit isletmelerinde disa
bagimh durumdan kurtulmak igin olanaklarimizin arastiriimasi var olanlarin ge-
lismesine yardimei olunmasi 6nemli kosullardan biridir.

6.1. OTOMATIV ENDUSTRISI

Otomativ endustrisinde 600'e varan yan sanayimiz ile birlikte linyit islet-
melerinde kullanilan agir kamyonlarin diginda her turll tasit yapimi gerceklesti-
rilmektedir (Cizelge-5). Bazi ana firmalar disa bagimliidi son derece azaltmayi
basarmiglardir. Yan sanayide eksantirik, krank ve yakit pompasi disinda butin
parcalar imal edilebilmektedir.

1978 yilinda yurdumuzda uretilen tasitlarin degeri 22 886 000 TL olacagi
disiiniimektedir. Disalimda gorilen 5 623 000 000 TL getirtilecek diger tasitla-
ri, motor ve motor parcalarini kapsamaktadir.
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Cizelge

Mallar

Kamyon

Kamyonet
Otobiis-Minibiis
Minibtis

Binek

Diger tasitlar, buyuk
onarimlar, motor ve
diger aksam

TOPLAM

istek Uretim
6.097,5 6.097,5
1.441.8 1,441.8
1.269,4 1.329,4
792,0 792.,0
5.642,6 5.661,0
12.363,9 7.564,3
27.607,2 22.886,0

Kaynak: DPT 1978 Programi

5— 1978 Yili (program) Kara Yollari Tasitlari

(1 000000TL)

Disalim Digsatim
- 60,0
- 18,4
5.623,0 80,4
5.623,0 158,8

Yerli kamyon uretiminde Uretim fazlah@i gérilmemekle beraber linyit islet-
meleri icin gereken kamyonlarin yerli Uretimden saglanmasi da akla gelebilecek

¢6zim yollarindan biridir.

Ancak bu yerli Uretim kamyonlar acik isletme kosullarina uygun yapilma-
digindan sorunlara kokli ¢cézim getirecegide sdynelemez. Buyuk kamyonlarin
yapisindan dolayi bircok Ustiin yonleri bulunmaktadir. Ayrica, is¢i Ucretlerindeki
artislar, bugiin 350 ton tasima kapasitesine ulasan bilyik kamyonlarin kullanil-
masini zorlamaktadir (Resim-6 ve Resim-7).

Buyuk kamyonlarin yerli kamyonlara gore Ustinlukleri sunlardir:

a. Acik isletme kosullarina uygun ve dayanikli yapidadir.

b. Saglam yapida oldugundan daha uzun émurludiir.

c. Ocak icinde kamyon trafigi azalmakta ve yol daha giivenceli olmaktadir.
d. Tasinan ton basina motor beygir giicii azalmakta, dolayisiyla daha az ya-

kit ve yag tuketilmektedir.

e. Daha az yedek parca yeterli olmaktadir.
f. Az sayida onarim ustasi ve kamyon sirticlisii gerektirmektedir.
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Butun bu dstinlikler dekapa] ve komur tGretim maliyetlerinde ucuzluk sag-
lamaktadirlar

Oyle ise disa bagimliigin birgok yénlerden sakincalan da agikga gériildii-
gune gore agir kamyonlarin yurtiginde yapilmasi kaciniimazdir

Resim 6- Damperli Agir Kamyon

Resim 7- Alttan Bosaltmal Agir Kamyon
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Diinyada bir¢ok yapimci ¢ok az degisikliklerle bu tiir kamyonlar1 yapmak-
ta ve biitiin bUviik isletmeler bu kamyonlara yonelmektedir. Bu tilkelerin kiiglik
kamyonlardan baslayarak geldikleri asamay1 gecikme ile izlemektense, bu kam-
yonlarin zaman gecirmeden y?p"~1, daha ucuz enerji hammaddesi tiretimine ola-
nak saglayacak, daha az akaryakit kullanacagindan diga bagimlilig1 da azaltacak-
tir.

Resim 8 — Damperli Agir Kamyonun ti¢ Degisik Gorliniisii

Yurdumuza gelen kamyonlardan bazilarmin kasalart yerli yapilmaktadir.
Sanayimizdeki olanaklarimiza gore, kamyonlarin tagima kapasitelerine bagh ola-
rak tlizerinde bulunabilen 500-3300 beygir giiciinde motorlarin yurdumuzda yapi-
min1 beklemeden de, yalniz motor getirtmekle de gerceklestirilebilecegi miimkiin
goriilmektedir.

Uretilen biitiin tasitlar iginde yillik 6 097 500 000 TL degerinde olan yerli
kamyonlarla, yilda yalniz linyit isletmelerinin gereksimi agir kamyonlara 6dene-
cek yilda ortala 2,2 milyar lira dis harcama ile karsilastirildiginda bu konuda ge-
cikmemiz gercegini ortaya ¢ikarmaktadir.
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6.2. DIGER IS MAKINALARI

Is makinalarindan buldozerlerin komple yiiriiyiis takimlar1 ve bicaklarinin
yapildigin1 belirtmistir. Otomativ sanayinde orta buytikiukte motor ve aktarma
organlarinin yapimi gerceklestirildiginde buldozer ve diger is makinalarinin yapi-
minda engel kalmayacaktir.

Diger is makinalarindan grayder ise Makina Kimya Enddstrisi tarafindan
Kisa bir stire once yapimi gerceklestirilmistir. 500 metre derinlige kadar sondaj
yapan sondaj makinalar yerli girisimcilerce yapilmis ve bazi kuruluglarda basari-
It sekilde kullanilmaktadir.

6.3. LASTIK TEKERLEK SANAYIMiZ

1963 yilinda tilkemizde baglayan lastik tekerler tiretimi hammadde yoniin-
den 3, Bes Yillik Kalkinma Plan1 donemine kadar dig alima dayali bir sektor du-
rumundaydi.

3. plan doneminde lastik sanayinin baglica hammaddelerinden olan karbon
siyahi sentetik ve rejenere kaucukla, kort bezi, ¢elikte! ve bazi kimyasal madde-

lerin yurtici talebi biiyiik 6lctide yerli tiretimle karsilanmis bulunmaktadir (8).

1978 yilinda 5 000 000 000 TL degerinde muhtelif tasitlarin lastik teker-
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Cizelge 6 - 1978 yili (program) lastik sanayi (1000 000 TL)

Mallar I etol’ Uretim Dis alim Dis satim
Binek Lastikleri 1.111,1 1.000,0 112,1 1.0
Kamyon otobiis lastigi 1.683,0 1.700,0 17.0
Traktor Grayder lastigi 543,2 506,0 37,2

ic lastikler 223,7 211,9 11,8

Diger lastik esya 1.677,0 1.582,1 106,9 12.0
TOPLAM 5.238,0 5.000,0 268,0 30.0

Kaynak: DPT, 1978 Programi

lek tretimi Ongoriildiigline gore linyit isletmelerinin ileriki yillarda gereksinimi
olan lastik tekerlegin deger olarak toplam iiretimin % 10'na ulasmast bu konu-
nun Oonemini ortaya koymaktadir.

Hammadde yoniinden biiyiik gelisme gostererek disa bagimliliktan kurtul-
TIUS lastik sanayimiz teknolojik yonden biiylik kamyonlarin lastik tekerleklerini
\ apmamasi icin bir neden bulunmamaktadir.

Yurdumuzda 4 lastik tekerlek treten kurulus olduguna gore tesis basina
ortalama 1 250 000 000 TL tiretim diismektedir. Bu da agir kamyon lastiklerinin
tretimi girisimciler icin kiiciimsenmeyecek bir alan oldugu goriilmektedir.

6.4. YERALTI TECHIZATI

Yeralt1 isletmelerinin ilk yatirnmda yurtdisindan getirtilen techizatin ¢o-
gunlugunu antigrizo techizatlar olusturmaktadir. Antigrizo techizatlarin, antigri-
zo olmayan techizatlardan farki, disinin daha saglam ve meydana gelebilecek ki-
sa devrenin yeralt1 ortaminda tehlike yaratmayacak sekilde sizdirmaz yapilmig
olmasidir.

Antigrizo olmayan motor, trafo gibi techizatlar1 yapan kuruluslarin antig-
rizo techizati bugiline kadar yapmamalan i¢in bir neden bulunmamaktadir. Nite-
kim bu gibi techizatlar EKI Merkez Atelyelerinde yapilmis, ézel malzeme gerek-
siri karsilandiginda seri liretime gecebilecek asamaya gelmis bulunmaktadir.

Yatirmlar i¢inde % 7, isletme donemi masraflariyla % 4'e ulagan yeralti
techizatlarinin yurticinden saglanmasi i¢in sanayimizin olanaklar yeterli goriil-
mektedir.
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6.5. CELIK HALATLIBAND KAYISI

Celik halath bant kayislari disinda yerli pamuk dokulu veya naylon doku-
lu kayiglar uzun yillardan beri bir¢ok tesiste basarili sinav vermistir. Ancak yapi-
lan bu tir band kayislari uzun bant konveyor tesisleri icin uygun olmamaktadir.
Halbuki Afsin-Elbistan linyit isletmesinde bulunan band konveydrier cok daha
uzun konveyor tesisleridir. Bu konveyor tesislerinde gelik halath band kayislari
kullanilmaktadir. Bu tur halath telli band kayislarinin yapimi icin hammadde y6-
ninden lastik band kayisi yapimcilarinin énemli sorunlari bulunmamaktadir.

Afsin-Elbistan Linyit igletmesinde yillik 112 500 000 TL tahmin edilen
bant kayisi tuketiminin de yerli Gretimle saglanmasi olanagi bulunmaktadir.

7. SONUC VE ONERILER

a. Ulkemizin topografyasi, linyit alanlarinin tektonik yapisi ve damarlarin
Ozellikleri daha ¢ok Dragline, ekskavatér ve kamyonlarin calismasina uygun bu-
lunmaktadir. Bu yontemde dragline ve ekskavatdrlerin dnemli disa bagimh bu-
lunmamakla beraber, kamyonlarin disa bagimh techizat icindeki payr % 58'dir.
Disa bagimli bu tir agir kamyonlarin acgik isletme kosullarina uygun yapida ol-
mas! Uretimde ucuzluk saglamalarn ve disa bagiml daha az akaryakit kullanmala-
r dolayisiyla yurticinde yapimina gecilmesi kacinilmazdir.

b. Disa bagimlilikta diger 6nemli paya sahip is makinalarindan bazilar yer-
li yapiimakta, bircok yedek parcasi yapilan diger is makinalarinin butiniiniin ya-
pimi icin ortam olusmustur.

c. Butlin makinalarda ortak sorun motor ve yedek parcalari olduguna gore,
bu konuda en kokll ¢6ziim, biyuk motorlarin yerli yapimi ile saglanacaktir. Yur-
dumuzda bilyilk motorlarin gergeklesmesi ile birgok is makinasinin yapimi ko-
laylagsacaktir.

d. Kamyonlarla ilgili lastik tekerleklerin yerli yapimi icin hammadde y0-
ninden disa bagimhhgr bulunmamaktadir. Ulkemizin yillik lastik Gretimi icinde
orani giderek artacak agir kamyon lastiklerinin yapimi girisimcilerin ilgi duya-
caklar alanlardan biri olmustur.

e. Celik halath band kayislarinin yerli yapimi icin de, lastik tekerler sana-
yinde oldugu gibi hammadde sorunlari bulunmamakta, benzer hammaddeler
band kayisi yapiminda da kullaniimaktadir. Uzun sureden beri yerli yapilan diger
pamuk dokulu veya naylon dokulu band kayisindan degisik olmadi§i gibi, gerek-
sinme ilgili sanayi icin kicimsenmeyecek de@ere ulasmaktadir.
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f. Linyit isletmelerinde kullanilan ve dis alimlardan getirtilen makinalarla
ilgili yedeklerin yerli yapimini daha fazla oranlarda artirmak ve giderek bu maki-
nalarin yerli yapimini saglamak amaciyla sanayiciye yonelik bilgiler surekli ya-
yinlanmaldir.

g. Yurt disindan getirtilen makina ve malzemelerle ilgili 6zellikler ve hazir-
lanan sartnameler kitap halinde sunulmasi, sanayicilere yeni calisma ortami ha-
zirlanmasi bakimindan yararl goérilmektedir.

h. Kullanilan makinalarin yerli parcgalariyla, henliz yapiimayan ve sikintisi
cekilen parcalarla ilgili bir sergi diizenleyerek genis bir sanayici topluluguna ta-
nitiimasi, yerli yapimi hizlandiracaktir.

i. isletmelerde diga bagimliigin giderilmesi igin &ézel galisma ekiplerinin
olusturulmasi, varolan sanayide gerekli incelemeleri yapmak, Universite ve aras-
tirma merkezleriyle yakin bir isbirligi saglanmasi zorunludur.
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