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OZET

Mevcut duruma gore Zonguldak Koémiir Havzasinda rambleli ¢alisan ayaklarin
ramble malzemesi ihtiyaclart su sekilde karsilanmaktadir Taban ve lagimlardan cikari-
lan taglar yeryiiziine tasinmakta, burada tas kirma makinalarinda kirildiktan sonra tek-
rar ocaga, talep eden ayaklara gonderilmektedir. Bu islem nakliyat acisindan masrafli
ve gereksiz sekilde is kaybina neden olmaktadw. Yapilan calismada tas kirma makinasi
ocak icinde optimal yerlere konularak, nakliye masraflarinin en aza indirilmesi amag-
lanmistir. Bu calisma icin Karadon Bolgesi, Karadon Béliimii secilmis ve bu boliimdeki
mevcut veriler isiginda ¢oziim bulunmas: icin c¢alisilmigtir.

Mevcut veriler toplanip, nakliyat sebekesi adli bir bilgisayar programina uyarlana-
rak optimal ¢oziim bulunmugtur.

SUMMARY

In the present situation, in the Zonguldak Coal Basin the stowing material need of
the long walls, is supplied as follows: The stones which are omitted from drifts and tail
gates are carried to the surface; they are broken here and again they are sent to the
places of demand. This process is expensive from the transportation point of view and
causes work losses: This study, shows that installing the rock crushers in the colliery at
optimum position, reduces transportation expenses. For this study Karadon District was
selected.

Existing collected data feed into the Computer has given an optimum solution.
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1. GIRIS

Calismanin yapilmis oldugu Karadon Bolimiinde tas kirma makinasi, + 50 ko-
tunda (Karoda) caligsmaktadir. Mevcut durumdaki sisteme gore tas nakli su sekilde
gerceklestiriimektedir. Bilindigi gibi ocaklarda taban ve lagimlar tas arz eden, dik ayak-
lar ise ramble malzemesi talep eden noktalardir. Dolayisiyla bu tas arz eden noktalardan
taglar degisik tasima araclari ve yollarla yeryuzindeki tas kirma makinasma tasinir ve
burada kirilip ramble malzemesi haline gctn ildikten sonra, yine degisik arac ve yollarla,
ramble talep eden noktalara gothrului

Mevcut durumda geicekicstinlen bu g nakli, tas kirma makinasinin tas arz ve
talep noktalatindan cok uzakta (yeryuzune) olmasi:

a) Tasima maliyetleri,
b) Tasima araglarinin geiektiginden uzun surelerde kullaniimasi.
C) i§ gucu kayiplari, bakimlarindan geieksiz maliyet artiglarina neden olmaktadir

Tagima maliyetinin en aza indirilmesi icin tag kirma makinasi, tas arz ve talep
noktalar gézonine alinarak, ocak icinde cesitli yellele konulmustur.

2. VERILERIN TOPL\NM KSI VL DEGERLENDIRILMESI

Problemin ¢dziimu icin kurulan modelde Tagima Sebekesi adli bilgisayar programi
kullanilmis ve bu programin g¢alismasi i¢in ger ekli veriler toplanmigtir. Toplanan tim ve-
riler Karadon Bolimine aittir.

Bu verilerin toplanmasi i¢in 6ncelikle bolimiin tim katlarindaki kavsaklara ve kat-
lan birlestiren kuyu, bir, desandrelerin baslangic ve bitis noktalarina birer dugim nu-
marasi verilmigtir. Daha sonra bu dugim numaralari arasindaki yol uzunluklari, Tagima
araclari, yollarin tag nakline ayrilan kapasiteleri ile lagim, taban ve ayaklarin arz ve talep
miktarlar veri olarak toplanmigtir. Tim bu verileri kapsayan tas nakli akis diyagrami
Tablo: 1'de verilmistir.

Bu veriler degerlendirilerek Tablo:2'de gorildugu sekliyle bilgisayar programina
uygun hale getirilmigtir.

Goruldugu gibi bu tabloda kol numaralari, masraf ve sinir akimlari vardir. Daha
once belirttigimiz gibi her kavsak noktasina bir digum numarasi verildi; bu dugumleri
birlestiren yollar da birer kol olarak numaralanmistir. Yol uzunluklari ve o yollarda ca-
lisan tasima araclari ile ilgili olarak masraf hesaplanmistir. Sinir akiminda ise, bir kolda
tas tasimacihigina ayrilabilecek minimum (alt sinir) ve maksimum (ust sinir) kapasiteler
(ton/gun) verilmektedir.
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Tablo: 2'de acikladigimiz veriler toplanip programa hazir hale getirildikten sonra
ikinci veri grubu olarak bolimin tas arz ve talep yerleri ile miktarlarini gésteren bilgiler
Tablo: 3 ve Tablo: 4'de verilmistir.

Tablo. 2: Tag Nakil Programi Mevcut Duruma Ait Veri Tablosu

DUGUM MASRAF SINIR AKIM(Ton/Giin)

KOL I J TL/Ton. Km. ALT UST
1 1 2 1 0 4500
2 2 1 1 0 4500
3 2 3 1 0 4500
4 3 2 1 0 4500
5 2 4 6 0 4500
6 4 2 6 0 4500
7 4 5 1 0 900
8 5 4 1 0 900
9 5 6 1 0 900
10 6 5 1 0 900
11 3 7 15 0 4500
12 7 3 15 0 4500
13 7 8 25 0 5922
14 8 7 25 0 5922
15 8 9 14 0 3542
16 9 8 14 0 3542
17 9 10 33 0 3942
18 10 9 33 0 3942
19 10 1 29 0 3600
20 11 10 29 0 3600
21 11 12 60 0 3762
22 12 1 60 0 3762
23 9 1 67 0 3762
24 11 9 67 0 3762
25 13 8 12 0 360
26 8 113 12 0 360
27 14 8 38 0 360
28 8 14 38 0 360
29 13 7 9 0 360
30 7 13 9 0 360
31 14 13 3 0 360
32 13 14 3 0 360
33 14 15 1 0 5130
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118 47 48 4 0 1500
119 49 48 1 0 450
120 48 49 1 0 450
1 51 50 28 0 1800
122 50 51 28 0 1800
123 52 51 18 0 1800
124 51 52 18 0 1800
125 53 51 14 0 275
126 51 53 14 0 275
127 53 52 10 0 275
128 52 53 10 0 275
129 54 53 9 0 275
130 53 54 9 0 275
131 54 51 8 0 275
132 51 54 8 0 275
133 15 54 1 0 5130
134 54 15 1 0 0
135 45 55 2 0 3000
136 55 45 2 0 3000
137 56 55 31 0 3000
138 55 56 31 0 3000
139 56 57 4 0 2400
140 57 56 4 0 2400
141 58 56 7 0 300
142 56 58 7 0 300
143 59 1 1 0 4500
144 1 59 1 0 4500
Tablo. 3: Tas Arz Nokta ve Miktarlar

Tas kirici-
Digim 6 12 19 21 27 28 37 38 41 42 43 49 57 58 nin konul-

dugu

digim
Arz/talep + + + + + + + + + + + 4+ + 4+

-475

(ton/gun) 25 162 9 11 10 10 12 12 10 36 108 10 30 30
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Tablo. 4: Tas Talep Nokta ve Yerleri

Kiricinin
Digim 17 27 28 31 Konuldugu
Digim
Arz / Talep
-150 -50 -50 -100 + 350
(ton/giin)

3. ALTERNATIF COZUMLER

A) Tas Kima makinasi mevcut yerinde (karede) iken taslarin yeraltindaki arz
noktalarindan, cesitli yollardan gegirilerek makinaya tasimmasi maliyeti,
daha sonra kiricida toplamip ramble malzemesi haline getirilen taslarn cesitli
yollarla talep eden noktalara tasinma maliyeti hesaplanmustir. Bu alternatife
ait tas akis diyagramlan Ek-1 a ve Ek- 1 b'de sunulmustur.

B) Tas kima makinasi -260 kotunda uygun yerlere konulmustur. Bu durumda
taslarin makinaya tasinmasi ve makinada kinlan taslarin talep noktalarma ile-
tilmesinin tasima maliyetleri hesaplanmus olup, bu alternatiflere ait tas akis
diyagramlan Fk—2a, Ek-2b ve Ek-3a, Fk— 3b'de sunulmustur.

C) Tas kincinin —360 kotunda oldugu durumda yukandaki islemler tekrarlan-
mustir. Bunlarla ilgili bilgiler ise Ek-4a, Ek-4b, Ek-5a ve Ek-5b'de bulun-
maktadir.

4. SONUC VE ONERI

Komiir ocaklarinda iiretim maliyetini etkileyen faktorlerden biri de tasima girdisi-
dir. ucaklardaki ramble ihtiyacim saglayacak olan lagim ve tabanlardan cikanlan tasla-
rn tas kinc ile ramble ihtiya¢ noktalan arasindaki en uygun kosullarda ulastmmin sag-
lanmasi, maliyeti en aza indirileceginden nakliyat girdisini azaltici yonde etkileyen bir
faktor olur.

Bu diisiinceden hareketle, yaptigimiz cahsmada, yukanda da sozedildigi gibi mev-
cut durumda ve ocak icinde cesitli yerlere tas kirma makinasim koyma yoluyla bircok
alternatif denenmis ve maliyetleri hesaplanmstir.

Bu denemeler sonucu tas kirma makinasmin ocak icinde optimal ¢oziim saglayan
yere konuldugunda tasima maliyetlerinde, mevcut duruma gore % 44 oramnda azalma
saglanmaktadir.

Tas kima makinasi karoda ve ocak icinde iken denenen alternatifler ve bunlarin
ayn ayn tasima maliyetleri Tablo: 5'de gosterilmistir. Tablodan da goriilecegi gibi ve
de iiretimin daha alt katlara inilecegi diisiiniilerek tas kima makinasinin —360 kotuna
yerlestirilmesini onerebiliriz.
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Tablo. 5: Tas Kiricinin Konuldugu Yerlere Gore Bulunan Maliyetler ve Mevcut Duruma Goére Kiyas Tablosu

Kiricinin Kiricinin Tasinan TASIMA MALIYETI (TL) Mevcut Duruma
Yerlestirildigi Yeri Toplam Gore Toplam
Kat Digim Tas Kiriclya Kiricidan Toplam ACIKLAMA
(Lagim) Miktari Gelme Dagitim Tasima Miktar Yizde
No.su (Ton) Durumu Durumu Maliyeti
Karoda Mevcut Durum
+ 50 "Mevcut 825 70259 37950 108209 Bkz. Ek-1a
Durum Ek-1b
23 Bkz.
-260 (42316x 825 55723 14050 69773 38436 36 Ek 2a
42323) Ek 2b
25 Bkz.
-160/-360
-260 63 No.lu 825 42923 17950 60873 47336 44 Ek. 3a
biiriin -26 0 Ek 3b.
kes. nok.
35 Bkz.
-160/-360
-360 (63 No.lu 825 40065 20750 60815 47394 44 Ek 4a
bir dibi) Ek 4b
47 Bkz.
- -360 (42416x 825 49672 41800 91472 16737 15 Ek 5a
% 42456) Ek 5b
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